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Die f olgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Kraftfahrzeugkofferraumaufbau 

(§) Ein Fahrzeugkofferraumaufbau ist entwickelt worden, 
der das Hineinlegen und Herausnehmen von kleinen Ge- 
genstanden in ein in einem Kofferraum vorgesehenes 
Fach bzw. aus diesem erleichtert, wobei ein Teilen des 
Kofferraums durch das Fach ermoglicht ist. Ein Kasten ist 
an einer Bodenflache des Kofferraums befestigt. Ein er- 
ster vorstehender Eingriffsabschnitt und ein zweiter vor- 
stehender Eingriffsabschnitt des Faches stehen mit einer 
ersten Fiihrungsnut und einem Ankerloch des Kastens je- 
weils in Eingriff, um das Fach in dem Kasten zu halten. In- 
dem der erste vorstehende Eingriffsabschnitt entlang der 
ersten Fuhrungsnut zu der Fahrzeugruckseite zum Her- 
ausziehen des Faches gleitet, ist eine obere Wand des 
Kofferraums nicht langer uber einer offenen oberen Seite 
des Faches, wodurch es moglich ist, dass mit Leichtigkeit 
kleine Gegenstande in das Fach hineingelegt werden bzw. 
aus diesem herausgenommen werden. Daruber hinaus 
" kann der Kofferraum durch das Fach geteilt werden, in- 
dem der erste vorstehende Eingriffsabschnitt nach unten 
entlang einer zweiten Fuhrungsnut geschwenkt wird, um 
das Fach im wesentlichen vertikal zu fixieren, so dass ver- 
hindert werden kann, dass Gegenstande aufgrund eines 
Bewegens und dergleichen in dem Kofferraum bescha- 
digt werden. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezichl sich auf einen Krafl- 
tahrreugkorlemiumaiifbau, bei deni ein Each 7.uni Untcr- 
bringen von klcinen Gcgensianden in einem Kofferraum ei- 
nes Kraftfahrzcugs vorgesehen ist. 

In einem Kofferrauni eines Kraftfahrzeugs zu transport ie- 
rendc Gegensiande unterscheiden sich nicht nur hinsichtlieh 
der GroBe oder der Form, sondern die Anzahl der Gegen- 
stande iindcrt sich auch bci jeder Bcnutzung des Koffer- 
raunis. Insbesondere fur die tagliche Verwendung wcrden 
vergleichsweise kleine Gegenstande (kleine Dinge) sehr 
haufig in eincn Kofferrauni gelegt. Da derartige kleine Ge- 
genstande nur eincn sehr geringen Teil des Kofferraums ein- 
nchmen. konnen diese Dinge umherrutschen und im Koffer- 
rauni umfallen, wenn das Krafifahrzeug anfahrt, wenn ge- 
bremst wird und wenn das Krafifahrzeug um eine Kurve 
fahrl. Aufgrund dessen ist cs moglich, dass nicht nur dicsc 
kleinen Gegensiande sondem auch andere Gegenstande 
und/oder die Innenwande des Kofferraums beschadigl wcr- 
den konnen. 

Um eine solche Beschadigung zu vermeiden, gibt es Per- 
sonenkraftfahrzeuge mil beispielsweise einem (mehreren) 
in dem Kofterraum vorgesehenen Fach (Fachcm). Das Fach 
(die Facher) isi (sind) kastenfonnig und hat (haben) eine of- 
fene Oberseiic, wodurch ein Hineinlegen von kleinen Ge- 
genstanden in das Fach von oben moglich ist. Daruber hin- 
aus ist das Fach (bzw. die Facher) in dem Kofferrauni so be- 
festigt, dass es sich nichl im Kofferrauni bewegl, wodurch 
ein Klappem des Faches wahrend der Fahrt des Kraftfahr- 
zcugs verhinden ist. 

Da jedoch bei derartigen Fahrzeugen ein Zwischcnraum 
zwischen ciner innercn oberen Wand (beispielsweise eine 
obere Riickplatte) des Kofferraums und der Offnung an der 
oberen Seite des Faches schmal ist, besteht ein Problem da- 
hingehend, dass es schwierig ist, kleine Dinge durch den 
Zwisehenraum in das Fach hinein zu legen bzw. aus diesem 
heraus zu nehmen, 

Wenn ein Kofferrauni durch Trenneinrichtungen geteih 
werden kann, wird verhindert, dass die Gegensiande in deni 
Kofterraum umherrutschen und/oder umf alien, selbst wenn 
die in dem Kofferrauni zu transportierenden Gegenstande 
vergleichsweise groB sind. Demgemass kann vermindert 
werden, dass die Gegenstande und /oder die Innenwande des 
Kofferraums beschadigt werden. 

Als zugehdriger Stand der Technik der vorliegenden Er- 
findung offenbarl das offengelcgle japanische Gebrauchs- 
muster Nr. 4-2 747 einen Aufbau eines Kofferraums, bei 
dem ein Unterbringbehalter unterhalb einer hinteren Ablage 
vorgesehen ist und hinier den Riicksitzen angeordnet ist und 
geoffnet und geschlossen werden kann. Diese Technik siehi 
lediglich einen Unterbringbehalter vor, wobei das Heraus- 
nehmen von Dingen aus dem Unterbringbehalter und der- 
gleichen nicht berucksichtigt ist. In der offengelegten japa- 
nischen Patentschrift (JP-A) Nr. 10-287 185 ist ein Monta- 
geauftau eines Gepackbehaliers in einem Kofferraum of- 
fenbarl. Diese Technik ist lediglich ein Aufbau, bei dem ein 
Seitenrandflansch des Gepiickbehalters einfach an einer Sei- 
tenwand des Kofferraums durch eine Klammer befestigt ist, 
wobei das Ilerausnehmen von Dingen aus dem Gepackbe- 
hatter und dergleichen nicht berucksichtigt wird. Die Druck- 
schrift JP-A Nr. 8-318 787 offenbarl einen Aufbau, der zwei 
Fuhrungsschicnen, die an einer Grundflache eines Koffer- 
raums vorgesehen sind, eine Stiitzplatte, die zwischen den 
beiden Fuhrungsschicnen vorgesehen ist, und cine Stiilz- 
plattendrehvorrichtung fur ein Drehen der Stiitzplatte zwi- 
schen einem horizontalen Zusiand, bei dem die Stiiizplatte 
auf der Grundflache licgt, und einem vertikalen Zustand, bei 
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dem die StUtzplattc venikal an der Grundflache aufrecht isu 
hat. Diese Technik ist mil einem sehr kompliziertcn und 
kostspieligen Aufbau versehen, der lediglich den Koffer- 
rauni teih und sich nicht auf ein Fach zum Unterbringen von 

5 kleinen Gegensianden bezieht, das zum Erleichtem des Her- 
ausnehmens von Dingen aus diesem gestaliet ist. 

Hinsichtlich der vorstehend beschriebenen Umsiande ist 
es eine Aufgabe der vorliegenden Ertindung, einen Kofter- 
rauniautljau fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, der ein leich- 

10 tes Hineinlegen und Herausnehinen von kleinen Gegensian- 
den in ein in einem Kofferraum vorgesehenes Fach bzw. aus 
diesem ermoglicht. wobei ein Teilen des Kofferraums durch 
das Fach ernioglicht ist. 

Bei einem ersten Aspekt der vorliegenden Erflndung 

15 weist ein Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mil einem Kofferraum mil einem Boden fol- 
gende Elemente auf: a) ein Paar an FUhrungen, die in einem 
Kofferraum cincs Kraftfahrzcugs monticrbar sind, zucinan- 
der beabstandet sind und einander gegenuberstehen, wobei 

20 die Fuhrungen sich in einer im allgemeinen Langsrichtung 
relativ zu dem Fahrzeug erstrecken; b) ein.Fach, das gleitfa- 
hig zwischen den Schienen montiert ist, wenn die Fuhrun- 
gen in dem Kofferraum montiert sind; c) eine erste Halteein- 
richiung, die das Fach in einer ersten Position losbar sichert, 

25 wenn das Fach gleitlahig zwischen den Schienen montiert 
ist, wobei sich das Fach in einer vorbestimnitcn Hone uber 
dem Boden des Kofferraums befindet und im allgemeinen 
horizontal ausgerichtel ist; und d) eine zweite Halteeinrich- 
tung, die das Fach in einer zweiten Position losbar sichert, 

30 wenn das Fach zwischen den Schienen gleitfahig montiert 
ist, wobei das Fach im wesentlichen nicht horizontal ausge- 
richtet ist. 

Daher wird das Fach nicht nur im wesentlichen horizontal 
gehalten, sondern kann auBerdem gleiten, so dass kleine Ge- 
:vs genstande mil Leichtigkeit hineingelegt werden konnen. 
Daruber hinaus kann das Fach in einem nicht horizontalen 
Zustand gehalten werden, um den Kofferrauni nut Leichtig- 
keit zu teilen. 

Bei einem zweiten Aspekt der vorliegenden Erfindung 

40 weist ein Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mil einem Boden fol- 
gende Elemente auf: a) ein Paar an Fuhrungen, die in einem 
Kofferraum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zueinan- 
der beabstandet sind und einander gegenuberstehen, wobei 

45 die Fuhrungen sich in einer im allgemeinen Langsrichtung 
relativ zu dem Fahrzeug erstrecken; b) ein Fach, das gleitfa- 
hig zwischen den Schienen montiert ist, wenn die Fuhrun- 
gen in dem Kofferraum montiert sind; und c) eine erste und 
eine zweite Halteeinrichtung, wobei die erste Halteeinrich- 

50 tung das Fach in einer ersten Position halt, wenn das Fach 
gleitfahig zwischen den Fuhrungen montiert ist, wobei das 
Fach sich in einer vorbestimmten Hone iiber dem Boden des 
Kofferraums befindet und im allgemeinen horizontal ausge- 
richtet ist, und die zweite Halteeinrichtung das Fach in einer 

55 zweiten Position halt, wenn das Fach gleitfahig zwischen 
den FUhrungen monuert ist, wobei das Fach im wesentli- 
chen nichl horizontal ausgerichtet ist, wobei die Halteein- 
richtungen ermdgiichen, dass das Fach aus entweder der er- 
sten oder der zweiten Position bewegt wird, in die jeweils 

60 andere erste bzw. zweite Position gleitet und darin gehalten 
wird, ohne dass eine Demontage des Faches von den Fuh- 
rungen erforderlich ist. 

Daher kann eine Umwandlung von einer Funktion als ein 
Fach zu einer Funktion als eine Teilung und umgekehrt mit 

65 Leichtigkeit und schncll stattfinden. 

Bci einem dritten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
weist ein Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden fol- 
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gcnde Iilemenic auf: a) ein Paar an FQhrungen. die in einem 
KofTcrrauni eines Kraftfahrzeugs ntontierbar sind, zueinan- 
der beabstandet sind und cinander gegentihersiehen, wobei 
die Fiihrungen sich in einer im allgemeinen Langsrichiung 
relativ zu dem Fahrzeug erstrccken; b) ein Fach. das gleitfa- 
hig zwischen den Schienen niontien isl. wenn die Fuhrun- 
gen in dcm Kofferraum monticrl sind; und c) eine ersle und 
cine zweite Halteeinrichtung, wobei die ersle llalteeinrich- 
tung das Fach bei einer ersten Position cntfernbar hall, wenn 
das Fach zwischen den Fiihrungen gleitfahig nioniiert ist, 
wobei das Fach sich in einer vorbestimmten Hohe oberhalb 
des Bodens des Kofferraums befindei und im allgemeinen 
horizontal ausgerichtct ist, und die zweite Halteeinrichtung 
das Fach in einer zweiten Position entfembar hall, wenn das 
Fach gleitfahig zwischen den Fiihrungen montiert isl, wobei 
das Fach im wesentlichen nicht horizontal ausgerichtct isl, 
wobei das Fach von jeder der Positionen zu der andercn Po- 
sition ubcr cine wcitcrc Position bewegt wird, bei der das 
Fach zuniindest teilweise von den Fiihrungen abgenommen 
ist. 

Daher ergibt sich zusatzlich zu den durch die Funktionen 
als ein Fach und eine Teilung vorgesehenen Effekten ein Ef- 
fekt, der ein besseres Verwenden des KolTerraums ermog- 
licht, da das Fach mil Leichtigkeit und vollstandig aus clem 
Korferraum entferni werdeo kann. 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeug- 
kofferraumaufbaus gemaB einem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, in dem ein Fach in dem Fahrzeugkofferrauni bei dem 
Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem ersten Ausfiih- 
rungsbeispiel vorliegenden Erfindung herausgezogen ist 

Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem eine Fahrzeugruckseite des Faches in dern 
Fahrzeugkofferraum bei dem Fahrzeugkofferraumaufbau 
gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung geneigt isl. 

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem das Fach in dem Fahrzeugkofterraum bei 
dem Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung im wesentlichen 
vertikal befestigt ist. 

Fig. 5A zeigt eine Seitenansicht von einem Normalunter- 
bringzustand des Faches in dem Fahrzeugkofterraum bei 
dem Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 5B zeigt eine Seitenansicht von einem Zustand, bei 
dem das Fach herausgezogen ist. 

Die Fig. 5C und 5D zeigen Seitenansichten von Prozes- 
sen zum im wesentlichen vertikalen Befestigen des Faches. 

Fig. 5E zeigt eine Seitenansicht von einem Zustand, bei 
dem das Fach ini wesentlichen vertikal befestigt ist. 

Fig. 6 zeigt eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitien eines Fahrzeugkofferraums bei einem Fahrzeug- 
kofferraumaufbau gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 7 zeigt eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraum bei einem Fahrzeugkof- 
ferraumaufbau gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel 
der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 8 zeigt eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraums bei einem Fahrzeug- 
kofferraumaufbau gemaB einem vierten Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 9 zeigt cine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem ein Fach in dcm Fahrzeugkofferraum bei dem 
Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung vorausgezogen 



ist. 

Fig. 10 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem das Fach in dem Fahrzeugkofterraum bei 
dem Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem vierten Aus- 

5 fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung im wesentli- 
chen vertikal befestigt ist. 

Nachstehend sind die bevorzugten Ausfuhrungsbeispicle 
der Erfindung detailliert beschrieben. 

Zunachsl ist ein crstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 

10 beschrieben. 

In Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraums 10 gezeigt, der durch 
ein Anwenden eines Fahrzeugkofferraumaufbaus gemaB ei- 
nem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung 

15 aufgebaut ist. In den Fig. 2 bis 4 sind perspektivische An- 
sichten des Kofferraunis 10 gezeigt. 

Der durch ein Anwenden des Fahrzeugkofferraumauf- 
baus gemaB dcm vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel aufgc- 
baute Fahrzeugkofterraum 10 isl an einem hinteren Ab- 

20 schnitt eines Kraftfahrzeugs vorgesehen und der Koffer- 
raum 10 kann mittels einer Kofferraumklappe 12 geoffnet 
und geschlossen werden. Eine obere Ruckplatte 14 ist an der 
Fahrzeugvorderseite (an der in Fahrzeuglangsrichtung vor- 
deren Seite) der Kofferraumklappe 12 vorgesehen und die 

25 obere Ruckplatte 14 bedeckl eine obere Flache der Fahr- 
zeugvorderseite des Kofferraums 10. Eine Kofferraumver- 
kleidung 16 ist am Umfang des Kofferraums 10 vorgesehen 
und die Kofferraumverkleidung 16 bedeckt den Umfang des 
Kofferraums 10. 

30 Ein Kasten 18 mit einer im wesentlichen kasienartigen 
Form ist an der Fahrzeugvorderseite einer Bodenflache des 
Kofferraums 10 als ein Halteelernent befestigt und eine 
obere Flache und eine Sei ten wand an der Fahrzeugruckseite 
des Kastens 18 sind often. An jeweils einem Paar an Seiten- 

35 warden 20 und 22 des Kastens 18, die in der Fahrzeugquer- 
richtung einander gegenuberstehen, ist eine erste Fuhrungs- 
nut 24 als eine Fuhrungsnut ausgebildet, die einen Teil einer 
Gleiteinrichtung bildet. Die ersten Fuhrungsnuten 24 sind 
an dem oberen Abschnitt der Seitenwande 20 und 22 vorge- 

40 sehen und sind zur Fahrzeuglangsrichtung parallel. Ein er- 
ster Ankerabschnitt 26 ist an dem Fahrzeugruckseitenende 
der ersten Nut 24 derart ausgebildet, dass der Endabschnitt 
der ersten Fuhrungsnut 24 sich nach unten erstreckt. 

An jeder des Paares der Seitenwande 20 und 22 des Ka- 

45 stens 18 ist eine zweite Fuhrungsnut 28 ausgebildet. Die 
zweite Fuhrungsnut 28 ist fortlaufend zu dem Fahrzeugvor- 
derseitenendabschnitt der ersten Fuhrungsnut 24 ausgebil- 
det. An einem Endabschnitt der zweiten Fuhrungsnut 28, an 
dem die zweite Fuhrungsnut 28 mit der ersten Fuhrungnut 

50 24 verbunden ist, ist ein gebogener Abschnitt 30 so ausge- 
bildet, dass er sich schrag nach oben zu der Fahrzeugvorder- 
seite in bezug auf die erste Fuhrungsnut 24 kriimmt. An dem 
im wesentlichen mitderen Abschnitt der zweiten Fuhrungs- 
nut 28 ist ein gekrummter Abschnitt 32 fortlaufend zu dem 

55 gebogenen Abschnitt 30 ausgebildet. Der gekrummte Ab- 
schnitt 32 hat eine im wesentlichen kreisfbrmige Bogen- 
form. An dem anderen Ende der zweiten Fuhrungsnut 28 ist 
ein zweiter Ankerabschnitt 34 fordaufend zu dem ge- 
kriimmten Abschnitt 32 ausgebildet und der zweite Anker- 

60 abschnitt 34 ist so ausgebildet, dass er sich schrag nach un- 
ten zu der Fahrzeugvorderseite in bezug auf den gekriimm- 
ten Abschnitt 32 kriimmt. 

An jeder des Paares der Seitenwande 20 und 22 des Ka- 
stens i8 ist ein erstes Ankerloch 36 ausgebildet, das ein Teil 

65 einer Gleiteinrichtung bildet, und der obere Teil des ersten 
Ankerloches 36 ist teilweise zu der Fahrzeugriickseite hin 

offen. Daruber hinaus ist an jeder des Paares der Seiten- 
wande 20 und 22 des Kastens 18 ein zweites Ankerloch 38, 
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etas eincn Teil einer vertikalen Bcfesiigungseinrichiung bil- 
del, fortlaufend zu deni crsien Ankerloch 36 ausgebildet. 
Das zweite Ankerloch 38 ersireckl sich schrag nach unren zu 
der Fahr/.eugvorderseitc von deni oberen Teil des erstcn An- 
kerloches 36. Denigeniass is! das zweite Ankerloch 38 im 
wesenllichen parallel zu deni zweien Ankerabschniu 34 der 
zweiien Fiihrungsnut 28. 

In deni Kasien 18 is! ein oben oitenes kastentormiges 
Fach 40 zuni Unterbringen von kleinen in den Kofterraum 
10 hineinzulegenden Gegenstanden vorgesehen. 

An der Fahrzeugvorderseite von jeder der Seitcnwande 

39 und 41 des Faches 40. die in der Fahrzeugquerrichiung 
cinander gegenuberstehen, ist ein erster vorstehender Ein- 
griff sabschnitt 42, der ein Teil einer Gleiteinrichtung bildet, 
als ein vorsiehender Eingriffsabschnitl vorgesehen. Die er- 
sien vorslehenden Eingriffsabschnitte 42 stehen von den 
Seiienwanden 39 und 41 nach auBen vor. Die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 stehen mil den erstcn Ftih- 
rungsnulen 24 des Kaslens 18 in Eingriff (sind in diese ein- 
gefuhrti und liegen an den gebogenen Abschnitten 30 der 
zweiien Fuhrungsnuten 28 an (siehe die Fig. 1 und 5A). 
Dariiber hinaus ist an der Fahrzeugruckseite von jeder der 
Sciienwande 39 und 41 des Faches 40 ein zweiter vorstehen- 
der Eingriffsabschnitl 44, der einen Teil einer Glciteinrich- 
lung bildel, als ein vorsiehender EingrilTsabsehniU vorgese- 
hen. Die zweiien vorstehenden Eingriffsabschnille 44 ste- 
hen von den Seitenwanden 39 und 41 nach auBen vor und 
siehen mil den erslcn Ankerlochem 36 des Kastens 18 in 
Eingriff und sind durch diese gestutzt. Denigeniass liegen 
die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 an der 
Fahrzeugriickseite des unteren Abschnittes der ersten An- 
kerlocher 36 an (siehe die Fig. 1 und 5A). 

Aufgrund dessen ist das Fach 40 horizontal im Koffer- 
raum 10 bei einem vorbestimmten Abstand von der Boden- 
flache des Kofferraums 10 nach oben angeordnet. Dieser 
Zusiand wird nachstehend als M Normalunterbringzustand f, 
bczeichnel. 

Die erstcn vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind in den Fahrzeuglangsrichtungen entlang der er- 
slcn Fuhrungsnuten 24 gleitfahig, so dass, wenn die zweiten 
vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 in ihrem 
Nonnalunterbringungszustand aus den ersten Ankerlochem 
36 des Kaslens 18 durch die Offnungsabschnitte der ersten 
Ankerlocher 36 herausgezogen werden und die ersten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu der Fahr- 
zeugriickseite entlang der ersten Fuhrungsnuten 24 des Ka- 
stens 18 gleiten, die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
42 des Faches 40 zu den ersten Ankerabschnitten 26 der er- 
slcn Fuhrungsnuten 24 gebracht werden konnen. Demge- 
mass kann das Fach 40 aus seineni Normal unterbringzu- 
sland durch ein Anheben der Fahrzeugriickseite des Faches 

40 und durch ein Herausziehen des Faches 40 in der Fahr- 
zeugruckwartsrichtung herausgezogen werden, wiihrend die 
Fahrzeugruckseite (die hintere Seite in Fahrzeuglangsrich- 
tung) des Faches 40 mit der Hand gestutzt wird, um das 
Fach 40 horizontal zu halten (siehe die Fig. 2 und 5B). 

Des weiteren ist ein Haken 48 mit dem Fach 40 uber ein 
Seil 46 verbunden. Indem der Haken 48 an dem oberen Ab- 
schniu der Kofferraumverkieidung 16 oder dergleichen 
hangl, kann ein herausfallen der Fahrzeugruckseite des Fa- 
ches 40 in seinem herausgezogenen Zusiand verhindert wer- 
den (siehe Fig. 2). 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind entlang der zweiten Fuhrungsnuten 28 des Ka- 
slens 18 gleitfahig, so dass, wenn die zweiten vorstehenden 
Eingriffsabschnitl 44 des Faches 40 in ihrem nonnalcn Un- 
terbringzustand zu den zweiien Ankerlochem 38 uber den 
oberen Abschnitt der ersten Ankerlocher 36 des Kastens 18 
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bewegt werden (siehe Fig. 5C) und die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschniile 42 des Faches 40 uber die gebogenen 
Abschnitte 30 der zweiien Fuhrungsnuten 28 bewegi wer- 
den und uber die gekrunmuen Ahschnilte 32 nach unien 

5 schwenken (siehe die Fig. 5C und 5D), die ersten vorslehen- 
den Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu den zweiten 
Ankerabschnitten 34 der zweiien Fiihrungsnulen 28 ge- 
brachi werden konnen und die zweiten vorslehenden Ein- 
griffsabschniile 44 des Faches 40 zu den unteren Enden der 

10 zweiten Ankerlocher 38 des Kaslens 18 gebrachi werden 
konnen (siehe Fig. 5E). Daher kann durch ein Ausfuhren der 
Schritte des Anhebens der Fahrzeugruckseite des Faches 40. 
des Driickens des Faches zu der Fahrzcugvorderseile zum 
Schwenken der Fahrzeugvorderseite des Faches 40 nach un- 

15 ten und anschlieBend des Driickens des Faches 40 schrag 
nach unten zu der Fahrzeugvorderseite, das Fach 40 im we- 
senllichen vertikal in einem Zustand befestigi werden, in- 
dem das Fahrzcugvordcrscitcncndc des Faches 40 an der 
Bodenflache des Kofferraunis 40 anliegt (siehe Fig. 4). 

20 Nachstehend isl der Betrieb des vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiels beschrieben. 

In dem Kofterraum 10 mit dem vorstehend beschriebenen 
Aufbau stehen die ersten vorslehenden Eingriffsabschnitte 
42 des Faches 40 mit den ersten Fiihrungsnulen 24 des Ka- 

25 stens 18 in Eingriff und das Fach 40 befindel sich an der 
Fahrzeugvorderseite der ersten Fuhrungsnuten 24, wahrend 
die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 
40 mit den ersten Ankerlochem 36 in Eingriff stehen (siehe 
die Fig. 1 und 5A). Demgemass ist das Fach 40 durch den 

30 Kasten 18 gestutzt und ist im wesenllichen horizontal bei ei- 
nem vorbestimmten Abstand von der Bodenflache des Kof- 
ferraunis 10 nach oben angeordnel (d. h. der Normalunter- 
bringzustand). 

In dem Normalunterbringzusland liegen die ersten vorste- 

35 henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 an den geboge- 
nen Abschnitten 30 der zweiten Fuhrungsnuten 28 des Ka- 
stens 18 an und die zweiten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 44 des Faches 40 liegen an der Fahrzeugruckseite 
des unteren Abschnittes der ersten Ankerlocher 36 des Ka- 

40 stens 18 an, wodurch ein Klappern des Faches 40 verhindert 
ist. 

Da dariiber hinaus in deni Normalunterbringzusland das 
Fach 40 im wesenllichen horizontal bei einem vorbestimm- 
ten Abstand von der Bodenflache des Kofferraums 10 nach 

45 oben angeordnet ist, kann ein Raum zwischen der Bodenfla- 
che des Faches 40 und der Bodenflache des Kofferraums 10 
ebenfalls als ein Unterbringraum verwendet werden. 

Wenn die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 
des Faches 40 in ihrem Normalunterbringzusland aus den 

50 ersten Ankerlochem 36 des Kastens 18 durch den Offnungs- 
abschnitt der ersten Ankerlocher 36 herausgezogen werden 
und die ersten vorslehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 entlang der ersten Fuhrungsnuten 24 des Kastens 18 
zu der Fahrzeughinterseite gleiten, konnen die ersten vorste- 

55 henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu den ersten 
Ankerabschnitten 26 der ersten Fuhrungsnuten 24 gebracht 
werden. Daher kann das Fach 40 aus seinem Normalunter- 
bringzusland herausgezogen werden, indem die Fahrzeug- 
riickseite des Faches 40 angehoben wird und das Fach 40 in 

60 der Fahrzeugruckwartsrichtung herausgezogen wird, wah- 
rend die Fahrzeugruckseite des Faches 40 mit einer Hand 
gestutzt wird, um das Fach 40 horizontal zu halten (siehe die 
Fig. 2 und 5B). Aufgrund dessen ist die obere Wand (obere 
RUckplatte 14) des Kofferraums 10 nicht langer Uber der 

65 oberen Scitc des Faches 40, wodurch ein Icichtcs und cinfa- 
ches Hineinlegen von Gegenstandcn in das Fach bzw. ein 
leichtes Herausnehmen der Gegenstande aus dem Fach 40 
ermoglicht ist. 
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Indeni cter Haken 48, dcr mil dem Fach 40 an dem oberen 
Abschnitt dcr KolYerraumverkleidung 16 oder dergieichen 
verbunden isl, eingehangt isl, kann daruber hinaus verhin- 
dert werden. dass die Fahr/eugruckseite des Faches 40 in 
seinem herausgezogenen Zustand herausfallt (siehe Fig. 2). 
Aufgrund dessen konnen kleinc Gegenstande in das Fach 40 
hineingelegt bzw. aus dem Fach 40 herausgenonimen wer- 
den, indem bcide Hande verwendet werden, so dass kieinc 
Gegenstande in das Fach 40 noch leichter hineingelegi wer- 
dcn konnen, bzw. aus dicsem noch leichter herausgenom- 
men wcrden konnen. 

Des weitercn kann, wie dies in Fig. 3 gezeigt isi, ein 
Raum zwischen der oberen Seite des Faches 40 und der obe- 
ren Wand (obere Ruckplatte 14) des Kofferraums 10 erwei- 
icrf werden, indem die Fahrzeugriick seite des Faches 40 
schrag nach unlen zu der Fahrzeugruckseite geneigt wird. 
Demgemass konnen in dieser Weise kleine Gegenstande mil 
Leichligkcit in das Fach 40 hineingelegt wcrden bzw. aus 
dieseni herausgenonimen werden, selbst wenn die GroBe 
des Faches 40 in der Fahrzeug langsrichtung klein isi, und 
die oberc Wand (obere Ruckplatte 14) des Kofferraums 10 
isi immer noch uber der oberen Seite des Faches 40. selbst 
wenn das Fach 40 herausgezogen ist. 

Wenn andererseits das herausgezogene Fach 40 in seinen 
NonnaJunlerbringzusland zuruckkchrl, werden die erslen 
vorstehenden. Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 aus den 
ersten Ankerabschnitten 26 der ersten Fuhrungsnuten 24 
heraus geholt und gleiten entlang der ersten Fuhrungsnuten 
24 des Kastens 18 zu der Fahrzeugvorderseite. Somit liegen 
die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 
40 an den gebogenen Abschnitten 30 der zweiten Fuhrungs- 
nuten 28 an und die zweiten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 44 des Faches 40 stehen mit den ersten Ankerlo- 
chem 36 des Kastens 18 uber die Offnungsabschnitte der er- 
sten Ankerlocher 36 in Eingriff und werden durch diese ge- 
stutzt. 

In einer derarugen Weise sind die ersten Fuhrungsnuten 
24 in dem Kasten 18 zum Fuhren einer Gleitbewegung des 
Faches 40 vorgesehen, so dass die Gleitbewegung des Fa- 
ches 40 erleichtert ist. Demgemass kann ein Vorgang zum 
Ziehen des Faches 40 aus seinem Normalunterbringzustand 
und cin Vorgang zum Zuriickkehren des heraus gezogenen 
Faches 40 in seinen Normalunterbringzustand erleichtert 
werden. 

Wenn die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 
des Faches 40 in seinem Normal unterbringzustand zu den 
zweiten Ankerlochern 38 uber den oberen Abschnitt der er- 
sten Ankerlocher 36 des Kastens 18 bewegt werden und die 
ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 
uber die gebogenen Abschnitte 30 der zweiten Fuhrungsnu- 
ten 28 bewegt werden und iiber die gekrummten Abschnitte 
32 nach unlen geschwenkt werden (siehe die Fig. 5C und 
5D), konnen daruber hinaus die ersten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 42 des Faches 40 zu den zweiten Ankerab- 
schnitten 34 der zweiten Fuhrungsnuten 28 gebracht werden 
und kOnnen die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 
des Faches 40 zu den unteren Enden der zweiten Ankerlo- 
cher 38 des Kastens 18 gebracht werden (siehe Fig. 5E). Da- 
hcr kann das Fach 40 im wesentlichen vertikal in einem Zu- 
stand befestigt werden, indem das Fahrzeug vorderseiten- 
ende des Faches 40 an der Bodenflache des Kofferraums 10 
anliegt (siehe Fig. 4), indeni die folgenden Schritte ausge- 
fuhrt werden: Anhehen der Fahrzeugruckseite des Faches 
40, DrOcken des Faches 40 zu der Fahrzeugvorderseite zum 
Schwcnkcn dcr Fahrzeugvorderseite des Faches 40 nach un- 
ten und anschlieBcnd Driicken des Faches 40 schrag nach 

unten zu der Fahrzeugvorderseite. 

Somit wirkt das Fach 40 als ein Teilungstablett in dem 
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Kofferraum 10, so dass der Kofferraum 10 durch das Fach 
40 geteilt werden kann. Aufgrund dessen wird selbst bei in 
dem Kofferraum 10 zu Iran sport ierenden vergleichsweise 
groBen Gegenstanden verhindert, dass die Gegenstande in 

5 dem Kofferraum rutschen und/oder umf alien. Demgemass 
wird verhindert, dass die Gegenstande und/oder die Innen- 
wande des Kofferraums 10 beschadigt werden. 

Des weitercn werden in diesem Zustand die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 durch die zwei- 

to ten Ankerabschnitte 34 des Kastens 18 gestutzt und die 
zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 
werden durch die unteren Enden der zweiten Ankerlocher 
38 des Kastens 18 gestutzt, wodurch ein Klappern des Fa- 
ches 40 verhindert ist. 

15 Wenn andererseits das Fach 40, das im wesentlichen ver- 
tikal befesligt ist, in seinen Normalunterbringzustand zu- 
riickkehrt, werden die ersten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 42 des Faches 40 aus den zweiten Ankerabschnitten 
34 der zweiten Fuhrungsnuten 28 herausgeholt und die 

20 zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 
werden zu der Mitte der zweiten Ankerlocher 38 des Ka- 
stens 18 bewegt. AnschiieBend werden die ersten vorstehen- 
den Abschnitte 42 des Faches 40 iiber die gekrummten Ab- 
schnitte 32 der zweiten Fuhrungsnuten 28 nach oben ge- 

25 schwenkt, so dass sie die gebogenen Abschnitte 30 passie- 
ren, und die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 
des Faches 40 werden zu den ersten Ankerlochern 36 von 
den zweiten Ankerlochern 38 des Kastens 18 bewegt, urn 
mit den ersten Ankerlochern 36 in Eingriff zu gelangen und 

30 durch diese gestutzt zu werden. 

In einer derartigen Weise sind die ersten Fuhrungsnuten 
24 und die zweiten Fuhrungsnuten 28 in dem Kasten 18 vor- 
gesehen und das Fach 40 wird durch die ersten Fuhrungsnu- 
ten 24 und die zweiten Fuhrungsnuten 28 geschwenkt, wo- 
durch das Schwenken des Faches 40 erleichtert ist. Demge- 
mass kann ein Vorgang, bei dem das Fach 40 im wesentli- 
chen vertikal befestigt wird, und ein Vorgang, bei dem das 
Fach 40, das im wesentlichen vertikal befestigt worden ist, 
in seinen Normalunterbringzustand zuruckkehrt, erleichtert 

40 werden. 

Nachstehend ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel be- 
schrieben. 

In Fig. 6 ist eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeug kofferraums 40 bei einem Fahr- 

45 zeugkofferraumaufbau gemaB einem zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel der vorliegenden Erfindung gezeigt. 

In dem Fahrzeugkofferraum 50 bei dem Fahrzeugkoffer- 
raumaufbau gemaB dem vorliegenden zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist eine erste Fuhrungsnul 58, die ein Teil einer 

SO Gleiteinrichtung bildet, als eine Fuhrungsnul an jeder von 
einem Paar an Seitenwanden 54 und 56 eines Kastens 52 
ausgebildet. Die ersten Fuhrungsnuten 58 sind an einem 
oberen Abschnitt der Seitenwande 54 und 56 vorgesehen 
und sind parallel zu der Fahrzeug langsrichtung. Ein erster 

55 Ankerabschnitt 60 isl an dem Fahrzeug vorderseitenende der 
ersten FUhrungsnut 58 derart ausgebildet, dass der Endab- 
schnitt der ersten Fuhrungsnul 58 sich nach unten erstreckt. 
Ein gebogenes Loch Krummungsloch) 62 ist an dem Fahr- 
zeughinterscitenende der ersten Fuhrungsnut 58 derart aus- 

60 gebildet, dass das Fahrzeughinterseitenende der ersten Fuh- 
rungsnul 58 schrag nach oben zu der Fahrzeughinterseite 
gebogen ist. An der Fahrzeughinterseite des gebogenen Lo- 
ches 62 ist ein zweites Ankerloch 64, das eine Vertikalbefe- 
stigungseinrichtung bildet, fortlaufend zu dem gebogenen 

65 Loch 62 ausgebildet und das zweite Ankerloch 64 erstreckt 
sich schrag nach unten zu der Fahrzeughinterseite von dem 

gebogenen Loch 62. 
An der Fahrzeughinterseite der erslen Fuhrungsnul 58 ist 
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eine drirte Fiihrungsnut 66. die ein Teil einer Glciteinrich- 
lung bildel, als cine Fiihrungsnut (an jeder der Seitenwande 
54 und 56) ausgebildet und isi parallel zu der ersien Fuh- 
rungsnui 5K. An dem Fahrzeugvorderscilenendabschnili der 
dritien Fuhrungsnui 66 isi ein ersles Ankerloch 68, das einen 
Teii einer Gieiteinrichtung bildet, derari ausgebildet. dass 
der Endabschniti der drilten Fuhrungsnui 66 sich nach unien 
erstreckl. 

An der Fahrzeughinterseite der drinen Fuhrungsnui 66 isi 
eine zweite Fiihrungsnut 70 (an jeder der Seitenwande 54 
und 56) ausgebildel und die zweite Fiihrungsnut 70 ist fort- 
laufend zu dem Fahrzeughinterseitenende der dritien Fuh- 
rungsnui 66 ausgebildet. An einem Ende der zweiten Fuh- 
rungsnui 70, an dcm die zweite Fiihrungsnut 70 mil der drit- 
ien Fiihrungsnut 66 verbunden ist, ist ein gebogcner Ab- 
schnitt 72 derart ausgebildet. dass der gebogene Abschnitt 
72 schrag nach oben zu der Fahrzcughinicrseite in bezug auf 
die dritlc Fiihrungsnut 66 gebogen ist. An cineni im wesent- 
lichen niittleren Abschnitt der zweiten Fiihrungsnut 70 ist 
ein gekriimmter Abschnitt 74 fortlaufend zu dem gebogenen 
Abschnitt 72 ausgebildet. Der gekriimmte Abschnitt 74 hat 
eine hn wesentlichen kreisartige Bogenform. An dem ande- 
ren Ende der zweiten Fiihrungsnut 70 ist ein zwciter Anker- 
abschnitt 76 fortlaufend zu dem gekrummten Abschnitt 74 
ausgebildel und der zweite Ankerabschnitl 76 ist derart aus- 
gebildet. dass der zweite Ankerabschnitt 76 schrag nach un- 
ten zu der Fahrzeughinterseite in bezug auf den gekruiurnten 
Abschnitt 74 gebogen ist. Demgemass ist der zweite Anker- 
abschnitt 76 im wesentlichen parallel zu dem zweiten An- 
kerloch 64 der ersten Fuhrungsnui 58. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 stehen mit den ersten Ankerabschnitten 60 der er- 
sten Fuhrungsnuien 58 des Kastens 52 in Eingriff und sind 
durch diese gestiitzt. Dariiber hinaus stehen die zweiten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 mit den er- 
sten Ankerlochern 68 der dritten Fuhrungsnuten 66 in Ein- 
griff und sind durch diese gestiitzt. Demgemass ist das Fach 
40 horizontal in dem Kofferraum 50 angeordnet, wobei ein 
vorbestimmter Abstand von der Bodenflache des Kofter- 
raums 50 nach oben gewahrleistet ist. Dieser Zustand wird 
nachstehend als "Normalunterbringzu stand" bezeichnet. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind in der Fahrzeuglangsrichtung entlang der Fuh- 
rungsnuten 58 des Kastens 52 gleitfahig und die zweiten 
vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 sind in 
der Fahrzeuglangsrichtung endang der dritten Fiihrungsnu- 
ten 66 des Kastens 52 gleitfahig. Wenn die ersten vorstehen- 
den Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 in ihrem Normal- 
unterbringzustand aus den ersten Ankerabschnitten 60 der 
ersten Fuhrungsnuten 58 herausgezogen werden, wahrend 
die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 
40 aus den ersten Ankerlochern 68 der dritten Fuhrungsnu- 
ten 66 herausgezogen werden, und danach die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu der Fahr- 
zeughinterseite entlang der ersten Fuhrungsnuten 58 des Ka- 
stens 52 gleiten und die zweiten vorstehenden EingrirTsab- 
schnitte 44 des Faches 40 zu der Fahrzeughinterseite entlang 
der dritten Fuhrungsnuten 66 gleiten, konnen die ersten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu dem 
Rand der gebogenen Locher 62 der ersten Fuhrungsnuten 58 
gebrachl werden und die zweiten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 44 des Faches 40 konnen zu den gebogenen Ab- 
schnitten 72 der zweiten Fuhrungsnuten 70 gebracht wer- 
den. Daher kann das Fach 40 aus seinem Norrnalunterbring- 
zustand gczogen werden, indem das Fach 40 angchoben 
wird und indem das Fach 40 in der Fahrzeugruckwartsrich- 
tung herausgezogen wird. 

Die zweiten vorstehenden Abschnitte 44 des Faches 40 
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sind entlang der zweiten Fuhrungsnuten 70 des Kastens 52 
gleitfahig. Wenn die ersten vorstehenden Abschnitte 42 des 
Faches 40 in ihrem herausgezogenen Zustand iiber die gebo- 
genen 1/xrher 62 der ersten Fuhrungsnuten 58 zu dem obe- 

5 ren Abschnitt der zweiten Ankerlocher 64 bewegt werden 
und die zweiten vorstehenden Abschnitte 44 des Faches 40 
iiber die gebogenen Abschnitte 72 der zweiten Fuhrungsnu- 
ten 70 bewegt werden und iiber die gekrummten Abschnitte 
74 nach unten geschwenkt werden, konnen die ersien vor- 

10 stehenden Abschnitte 42 des Faches 40 zu den unleren En- 
den der zweiten Ankerlocher 64 der ersten Fuhrungsnuten 
58 gebrachl werden und die zweiten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 44 des Faches 40 konnen zu den unteren Enden 
der zweiten Ankerabschnitte 76 der zweiten Fuhrungsnuten 

15 70 gebracht werden. Daher ist das Fach 40 mit einem derar- 
tigen Aufbau ausgebildet, bei dem das Fach 40 im wesentli- 
chen vertikal in einem Zustand befestigt werden kann, bei 
dcm das Fahrzeughinterseitenende des Faches 40 an der Bo- 
denflache des Kofferraums 50 anliegt, indem das Fach 40 

20 angehoben wird, wahrend das Fach 40 zu der Fahrzeughin- 
terseite gezogen wird, urn die Fahrzeughinterseite des Fa- 
ches 40 nach unten zu schwenken, und dahachTdas Fach 40 
schrag nach unten zu der Fahrzeughinterseite gedriickt wird. 
GemaB dem vorliegenden zweiten Ausfuhrungsbeispiel 

25 konnen ahnliche Wirkungen wie bei dem vorslehend be- 
schriebenen ersten Ausfuhrungsbeispiel erzielt werden. 

Da jedoch in einem Zustand, bei dem das Fach 40 heraus- 
gezogen ist, die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 
des Faches 40 durch die ersten Fuhrungsnuien 58 des Ka- 

30 stens 52 gestiitzt sind und die zweiten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 44 des Faches 40 durch die dritten Fuh- 
rungsnuten 66 des Kastens 52 gestutzt sind, fallt die Fahr- 
zeugriickseite des Faches 40 in seinem herausgezogenen 
Zustand nieraals heraus. Aufgrund dessen fallt die Fahr- 

35 zeugriickseite des Faches 40 in seinem herausgezogenen 
Zustand mentals heraus, selbst wenn kein Haken 48 wie bei 
einem Verbindungsreihenaufbau mit dem Fach 40 durch das 
Seil 46 wie bei dem vorstehend beschriebenen (ersten) Aus- 
fuhrungsbeispiel vorgesehen ist. Kleine Gegenstande kon- 

40 nen daher unter Verwendung von beiden Handen in das Fach 
40 gelegt werden, bzw. aus diesem herausgenommen wer- 
den, wodurch das Hineinlegen und Herausnehmen von klei- 
nen Gegenstanden aus dem Fach 40 sogar noch erleichtert 
ist. 

45 Nachstehend ist das dritte Ausfuhrungsbeispiel beschrie- 
ben. 

Fig. 7 zeigt eine perspektivische Ansicht der Hauptab- 
schnitte eines FahrzeugkofTerraums 80 bei einem Fahrzeug- 
kofferraumaufbau gemaU einem dritten Ausfuhrungsbei- 

50 spiel der vorliegenden Erfindung. 

In dem Fahrzeugkofferraum 80 bei dem Fahrzeugkoffer- 
raumaufbau gemaB dem vorliegenden dritten Ausfuhrungs- 
beispiel ist die erste Fiihrungsnut 58, die ein Teil der Gieit- 
einrichtung bildet, als eine Fiihrungsnut an der Fahrzeug- 

55 vorderseite von jeder Seitenwand 84 und 86 eines Kastens 
82 ausgebildet. Die ersten Fuhrungsnuten 58 sind an dem 
oberen Teil der Seitenwande 84 und 86 und parallel zu der 
Fahrzeuglangsrichtung vorgesehen. Der erste Ankerab- 
schnitt 60 ist an dem Fahrzeugvorderseitenende der ersten 

60 Fiihrungsnut 58 derart ausgebildet, dass der Endabschnitt 
der ersien Fuhrungsnui 58 sich nach unten erstreckt. Das ge- 
bogene Loch 62 ist an dem Fahrzeugriickseitenende der er- 
sten Fiihrungsnut 58 derart ausgebildet, dass das Fahrzeug- 
riickseitenende der ersten Fiihrungsnut 58 schrag nach oben 

65 zu der Fahrzcugriickscitc gebogen ist. An der Fahrzeugriick- 
seite des gebogenen Loches 62 ist das zweite Ankerloch 64, 
das die vertikale Fixiereinrichtung bildet. fortlaufend zu 
dem gebogenen Loch 62 ausgebildet, und das zweite Anker- 
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loch 64 erstrecki sich schrag nach unien zu der Fahrzcug- 
riickseiie von dcm gebogenen Loch 62. 

An der Fahrzeugriickseite der crsien Fuhrungsnui 58 isi 
das erste Ankerloch 68, das einen Tcil der Gleiteinrichlung 
bildet, derart (an jeder der Seiienwande 84 und 86) ausgebil- 
dei, dass der obere Tcil des ersten Ankerloches 68 Teilweise 
zu der Fahrzeugriickseite often isl. 

Unierhalb des crsien Ankerloches 68 isl die zweiie FQh- 
rungsnul 70 (an jeder der SeitenwSnde 84 und 86) derart 
ausgebildet, dass der obere Teil der zwcilen Fiihrungsnut 70 
zu der Fahrzeugriickseite offen isl. Dariiber hinaus ist der 
gekriimmic Abschniti 74 an dem oberen und dem mittleren 
Teil der zweiten Fuhrungsnui 70 derail ausgebildei, dass der 
gekrummte Abschniti 74 im wesentlichen einc kreisartige 
Bogenfonn hat. An dem unteren Teil der zweiten Fuhrungs- 
nui 70 ist der zweite Ankerabschniit 76 fortlaufend zu dem 
gekrummten Abschniti 74 in der Art ausgebildet, dass der 
zweite Ankerabschniit 76 schrag nach untcn zu der Fahr- 
zeugriickseite in bezug auf den gekrummten Abschniti 74 
gebogen ist. Demgemass isi der zweite Ankerabschniit 76 
im wesentlichen parallel zu dem zweiten Ankerloch 64 der 
ersten Fuhrungsnui 58. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 stehen mil den ersien Ankerabschnitten 60 der er- 
sten Fiihrungsnulcn 58 des Kasiens 82 in Eingriff und sind 
durch diese gesliitzt. Dariiber hinaus slehen die zweiten vor- 
stehenden Eingriffsabschnilte 44 des Faches 40 mil den er- 
sien Ankerlochern 68 des Kastens 82 in Eingriff und sind 
durch diese gestiiizt. Demgemass ist das Fach 40 horizontal 
in dem Kofferraum 80 so angeordnet, dass es einen vorbe- 
stimmtcn Abstand von der Bodenflache des Kofferraums 80 
nach oben hat. Dieser Zustand wird als "Normalunterbring- 
zustand" naehstehend bezeichnet. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind in der Fahrzeuglangsrichtung endang der ersten 
Fuhrungsnuten 58 des Kasiens 82 gleitfahig. Wenn die er- 
sten vorstehenden Eingriffsabschnilte 42 des Faches 40 in 
seinem Normalunterbringzustand von den ersten Ankerab- 
schnitten 60 der ersten Fuhrungsnuten 54 herausgezogen 
werden, wahrend die zweiten vorstehenden EingrirYsab- 
schnitte 44 des Faches 40 aus den ersten Ankerlochern 68 
herausgezogen werden, und dann die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu der Fahrzeugriick- 
seite entlang der ersten Fuhrungsnuten 58 des Kastens 82 
gleiten, konnen die ersien vorstehenden Eingriffsabschnitte 
42 des Faches 40 zu dem Umfang der gebogenen Locher 82 
der ersien Fuhrungsnuten 58 gebracht werden. Demgemass 
kann das Fach 40 von seinem Normalunterbringzustand 
durch ein Anheben des Faches 40 und durch ein Herauszie- 
hen des Faches 40 in der Fahrzeugruckwartsrichtung her- 
ausgezogen werden, wahrend die Fahrzeugriickseite des Fa- 
ches 40 mil einer Hand gesliitzt wird, urn das Fach 40 hori- 
zontal zu hallen. 

Des weiteren ist der Haken 48 mit dem Fach 40 uber das 
Seil 46 verbunden. lndem der Haken 48 an dem oberen Teil 
der KolTerraumverkleidung 16 (siehe Fig, 2) Oder derglei- 
chen eingehangl wird, kann verhindert werden, dass die 
Fahrzeugriickseite des Faches 40 in seinem herausgezoge- 
nen Zusiand herausfallt. 

Die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Fa- 
ches 40 sind endang der zweiten Fuhrungsnuten 70 des Ka- 
stens 82 gleitfahig. Wenn die ersten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 42 des Faches 40 in seinem herausgezogenen Zu- 
siand uber die gebogenen Locher 62 der ersten Fuhrungsnu- 
ten 58 zu dcm oberen Tcil der zweiten Ankcrlochcr 64 bc- 
wegl werden, wahrend die zweiien vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 44 des Faches 40 durch die zweiten Fuhrungsnu- 
ten 70 zu dem unleren Teil der gekrummten Abschnitte 74 



IS 

der zweiien Fuhrungsnuten 70 geschwenkt werden, konnen 
die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 
40 zu den unleren Enden der zweiien Ankerlocher 64 der er- 
sien Fuhrungsnuten 58 gebracht werden und konnen die 

5 zweiten vorstehenden Eingriffsabschnilte 44 des Faches 40 
zu den unteren Enden der zweiten Ankcrabschnitte 76 der 
zweiten Fuhrungsnuten 70 gebracht werden. Demgemass 
kann das Fach 40 im wesentlichen vertikal in einem Zustand 
befestigt werden, bei dem das Fahrzeugriickseiienende des 

10 Faches 40 an der Bodenflache des Kofferraums 80 anliegl, 
indem die Fahrzeugvorderseite des Faches 40 angehoben 
wird. wahrend das Fach 40 zu der Fahrzeugriickseite gezo- 
gen wird. urn die Fahrzeugriickseite des Faches 40 nach un- 
ten zu schwenken, und indem dann das Fach 40 schrag nach 

15 unten zu der Fahrzeugriickseite gedriickt wird. 

GemaB dem vorliegenden dritlen Ausfuhrungsbeispiel 
konnen ahnliche Wirkungen wie bei dem vorstehend be- 
schricbcncn ersten Ausfiihrungsbcispicl crziclt werden. 
Naehstehend ist das vierte Ausfuhrungsbeispiel der vor- 

20 liegenden Erfindung beschrieben. 

Die Fig. 8 bis 10 zeigen perspektivische Ansichten von 
Hauptabschnitten eines Fahrzeugkofferraums 100 bei einem 
Fahrzeug kofferraum aufbau gemaB einem vierte n Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. 

25 Der Fahrzeugkoflerrauin 100 bei dem FahrzeugkolTer- 
raumaufbau gemaB dem vorliegenden vierten Ausfuhrungs- 
beispiel ist an der Fahrzeugriickseite vorgesehen und der 
Kofferraum 100 kann mittels eines (in den Zeichnungen 
nicht gezeigten) Kofferraumdeckels geoffnet und geschlos- 

30 sen werden. An der Fahrzeugvorderseite des Kofferraum- 
deckels isl eine (in den Zeichnungen nicht gezeigte) oberc 
Ruckplatte vorgesehen und die obere Ruckplatte bedeckt 
eine obere Flache der Fahrzeugvorderseite des Kofferraums 
100, Eine (in den Zeichnungen nichl gezeigte) Fahrzeugkof- 

35 ferraumverkleidung ist an dem Rand des Kofferraums 100 
vorgesehen und die Kofferraumverkleidung bedeckt den 
Rand des Kofferraums 100. 

An den beiden Fahrzeugquerrichtungsenden der Unter- 
seite der oberen Ruckplatte ist ein Paar Schienen 102 als 

40 Stiitzelement durch (in den Zeichnungen nicht gezeigte) 
Schrauben und dergleichen befestigt. Jede Schiene 102 ist 
derart ausgebildet, dass die Fahrzeuglangsrichtung ihre 
Langsrichtung isl, und jede Schiene 102 hat einen im we- 
sentlichen L-formigen Querschnitt. 

45 An der oberen Wand von jeder Schiene des Paares an 
Schienen 102 isl eine Fuhrungsnui 104, die einen Teil der 
Gleiteinrichtung bildel. derart ausgebildet, dass die Fuh- 
rungsnui 104 parallel zu der Fahrzeuglangsrichtung ist. An 
dem Fahrzeugriickseitenende der Fuhrungsnui 104 ist ein 

50 Anbringioch 106 derart ausgebildei, dass das Anbringloch 
106 einen groBeren Durchmesser als die anderen Teile der 
Fiihrungsnut 104 hat. Demgemass kann ein erster vorste- 
hender Eingriffsabschnitt 122 eines Faches 120 (was naeh- 
stehend beschrieben ist) in die Fiihrungsnut 104 durch das 

55 Anbringloch 106 eingefuhrt werden oder von dieser entferni 
werden. Anschlage 108 sind an beiden Seiten der Fuhrungs- 
nui 104 an der Fahrzeugvorderseite des Anbringloches 106 
ausgebildei und die Anschlage 108 slehen von der oberen 
Flache der Schiene 102 vor. 

60 An dem oberen Teil von jeder Schiene des Paares an 
Schienen 102 ist ein gebogenes Loch 110 als ein erstes An- 
kerloch ausgebildet, und das gebogene Loch 110 ist zu der 
Fahrzeugriickseite hin offen. An dem im wesentlichen mitt- 
leren Teil des gebogenen Loches 110 ist ein geneigter Ab- 

65 schnitt 112 vorgesehen und die Fahrzeugvorderseite des ge- 
bogenen Loches 110 verlauft nach unten in bezug auf die 
Fahrzeugriickseite des gebogenen Loches 110 durch den ge- 
neigten Abschnilt 112. Ein Befestigungsloch oder Fixier- 
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loch 114 als ein ersics Ankcrloch is! unterhalb von jedem 
der gebogcncn Locher 110 ausgebildet und der obere Teil 
des Fixicrloches 114 isi zu der Fahrzeugriickseile hin teil- 
weise often. 

An jedem der Seilenwande eines (in diesen Zeichnungen 
nicht gezeigten) Radgehauses, das unter dem Paar an Schie- 
nen 102 in dem Kofferrauni 110 angeordnel isi, ist ein Paar 
an Fixierhaltem 116, die die vertikale Fixiereinrichtung bii- 
den, als T Taller befesiigt. Ein zweites Ankerloch 118 isi an 
dem Fixierhalter 116 derart ausgebildet, dass der obere Teil 
des zweiten Ankerloehes 118 often ist. 

Ein kastenformiges Fach 120 ist zwischen deni Paar an 
Schienen 102 vorgesehen und das Fach 120 ist ein im we- 
sent lichen rechtwinkliges prismaformiges Gehause. Der 
groBte Teil der oberen Seite des Faches 120 ist offen und ein 
Paar an (in den Zeichnungen nicht gezeigten) oberen Wan- 
den ist lediglich an den Fahrzeugvorderseitenrandabschnii- 
tcn der oberen Scitc vorgesehen. Das Fach 120 ist fur ein 
Unterbringen von kleinen in den Kofferrauni 100 einzula- 
denden Gegenstandcn vorgesehen. 

An jeder der (in den Zeichnungen nicht gezeigten) oberen 
Wande des Faches 120 ist der erste vorstehende Eingriffsab- 
schnitt 122, der einen Teil einer Gleiteinrichtung bildet, als 
ein vorstehender tiingriffsabschnitt vorgesehen (siehe Fig. 
8). Der ersle vorstehende Eingriffsabschnill 122 si eh I von 
der oberen Wand des Faches 120 nach oben vor und ein 
Kopfabschnitt 124 hat einen vergroBerlen Durchmesser. Die 
ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 sind in die Fuh- 
rungsnuten 104 der Schienen 102 von den Anbring lochern 
106 eingefuhrt, urn an der Fahrzeugvorderseite der Fuh- 
rungsnuien 104 anzuliegen, und die Kopfabschnitte 124 ste- 
hen mil dem Uinfang (Rand) der Fuhrungsnuten 104 in Ein- 
griff. Dariiber hinaus ist an der Fahrzeugruckseite von jeder 
der gegenuberstehenden Seitenwande in der Fahrzeugquer- 
richtung des Faches 120 ein zweiter vorstehender Eingriffs- 
abschnitt 130, der einen Teil der Gleiteinrichtung bildet, als 
ein vorstehender Eingriffsabschnitt vorgesehen (siehe Fig. 
8). Die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 stehen 
von den Seitenwanden 126 und 128 nach auBen vor und ste- 
hen mil den gebogenen Lochern 110 in Eingriff und werden 
durch diese gestiitzt, indem sie an den geneigten Abschnit- 
ten 112 der gebogenen Locher 110 der Schienen 102 anlie- 
gen. Demgemass ist das Fach 120 horizontal in detn Koffer- 
raum 100 so angeordnel, dass sich ein vorbestimmter Ab- 
siand von der Bodenflache des Kofferraums 100 nach oben 
ergibi. Dieser Zustand wird nachstehend als "Normalunter- 
bringzustand" bezeichnet. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Fa- 
ches 120 sind in der Fahrzeuglangsrichtung entlang der Fuh- 
rungsnuten 104 der Schienen 102 gleitfahig. Wenn die zwei- 
ten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 in 
seinem Norinalunterbringzustand von den gebogenen Lo- 
chern 110 uber die Offnungsabschnitte der gebogenen Lo- 
cher 110 herausgezogen werden, wahrend die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 zu der Fahr- 
zeugriickseile entlang der Fuhrungsnuten 104 der Schienen 
102 gleiten, konnen die Kopfabschnitte 124 der ersten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 122 an den Anschlagen 108 
der Fahrzeugruckseite der Fuhrungsnuten 104 anliegen. 
Demgemass kann das Fach 120 aus seinem Normalunter- 
bringzustand herausgezogen werden, indem die Fahrzeug- 
ruckseite des Faches 120 angehoben wird und indem das 
Fach 120 in der Fahrzeugriickwamrichlung herausgezogen 
wird, wahrend die Fahrzeugruckseite des Faches 120 mil ei- 
ner Hand gestiitzt wird, urn das Fach 120 horizontal zu hal- 
len (siehe Fig, 9). 

Dariiber hinaus liegen die Kopfabschnitte 124 der erslen 
vorstehenden EingrirTsabschnitle 122 des Faches 120 an den 



Anschlagen 108 an, wenn das Fach 120 aus seinem Nonnal- 
unterbringzusiand herausgezogen ist, wodurch verhindert 
wird, dass die erslen vorstehenden Abschnitie 122 des Fa- 
ches 120 von den An bring lochern 106 der Fuhrungsnuten 
5 104 entfemt werden und die Fahrzeugvorderseite des Fa- 
ches 120 herausfalit. 

Des weiteren isi ein (in den Zeichnungen nicht gezeigtcr) 
Haken mil dem Fach. 120 durch ein (in den Zeichnungen 
nichi gezeigies) Seil verbunden. Indem der Haken an dem 

10 oberen Teil der Kofferraumverkleidung oder dergleichen 
eingehangi wird, kann die Fahrzeugruckseite des Faches 
120 in seinem herausgezogencn Zustand vor einem Heraus- 
fallcn bewahrt werden. 

An der Fahrzeugvorderseite von jeder Sei ten wand der 

15 Seitenwande 126 und 128 des Faches 120 ist ein driller vor- 
stehender Eingriffsabschnitt 132, der einen Teil der Gleit- 
einrichtung bildet, als ein vorstehender Eingriffsabschnitt 
vorgesehen (sichc Fig. 10). Die drittcn vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 132 stehen von den Seitenwanden 126 und 

20 128 nach auBen vor und die dritten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 132 konnen mit den zweiten Ankerlochern 118 
der Fixierhalter 116 in Eingriff gelangen und durch diese ge- 
siutzt werden. Dariiber hinaus konnen die ersten vorstehen- 
den Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 von den Fuh- 

25 rungsnulen 104 durch die Anbringlocher 106 abgenommen 
werden. Indem bewirkt wird dass die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 in seinem herausgc- 
zogenen Zustand sich uber die Anschlage 108bewegen und 
von den Fuhrungsnuten 104 uber die Anbringlocher 106 

30 entfernt werden, konnen die dritten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 132 des Faches 120 nut den zweiten Ankerlo- 
chern 118 der Befestigungshalter oder Fixierhalter 116 in 
Eingriff gelangen, und die zweiten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 130 des Faches 120 konnen mit den Fixierlochern 

35 114 der Schienen 102 in Eingriff gelangen. Daher ist das 
Fach 120 mit einem derartigen Aufbau ausgebildet, bei dem 
das Fach 120 im wesentlichen vertikal in einem Zustand be- 
festigt ist, bei dem das Fahrzeugvorderseitenende des Fa- 
ches 120 an der Bodenflache des Kofferraums 100 anliegt 

40 (siehe Fig. 10), indem die folgenden Schritte ausgefiihrt 
werden: Anheben der Fahrzeugvorderseite des Faches 120 
in seinem herausgezogencn Zustand, wahrend das Fach 120 
in die Fahrzeugruckwartsrichtung gezogen wird, womit das 
Fach 120 aus den Fuhrungsnuten 104 der Schienen 102 ent- 

45 fernt wird, Drehen der Fahrzeugvorderseite des Faches 120 
nach unten und Driicken des Faches 120 nach unten und Be- 
wirken eines Eingriffs der dritten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 132 des Faches 120 mit dem unteren Teil der zwei- 
ten Ankerlocher 118 der Fixierhalter 116 und Bewirken ei- 

50 nes Stutzens der dritten vorstehenden Eingriffsabschnitie 
132 durch die zweiten Ankerlocher 118, wahrend die zwei- 
ten vorsiehenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 
mit dem unteren Teil der Befestigungslocher 114 der Schie- 
nen 102 in Eingriff stehen und durch diese gestiitzt sind. 

55 Nachstehend wird die Betatigung des vorliegenden Aus- 
ftihrungsbeispiels beschrieben. 

Bei dem Kofferrauni 100 mit dem vorstehend beschriebe- 
nen Aufbau sind die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
122 des Faches 120 in die Fuhrungsnuten 104 der Schienen 

60 102 uber die Anbringlocher 106 eingefuhrt und liegen an der 
Fahrzeugvorderseite der Fuhrungsnuten 104 an und die 
Kopfabschnitte 124 stehen mit dem Umfang (Rand) der 
Fuhrungsnuten 104 in Eingriff (siehe Fig. 8). Dariiber hin- 
aus stehen die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 

65 des Faches 120 mil den gebogenen Lochern 110 in Eingriff 
und sind durch diese gestiitzt, indem sie an den geneigten 
Abschnitten 112 der gebogenen Locher 110 der Schienen 
102 anliegen (siehe Fig, 8). Demgemass ist das Fach 120 in 



15 

deni Kofferraum 100 horizonial angeordnei, wobei sich ein 
vorbestiinniter Abstand von der Bodenflache dcs Kofler- 
raums 100 nach ohcn ergibt (Nonnalunterbringzustand). 

Tn deni Nonnalunierhringzustand liegen die ersten vorsie- 
henden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 an der Fahr- 
zeugvorderseite dcr Fuhrungsnuten 104 der Schiencn 102 
an. sichen die Kopfabschnitte 124 mil deni Umfang der Fuh- 
rungsnulen 104 in liingrirT und stehen die zweiten vorste- 
henden Eingriffsabschniue 130 des Faches 120 mil den ge- 
bogenen Lochem 110 der Schienen 102 in Eingriff und sind 
durch diese gestutzt, wodurch ein Klappern des Faches 120 
verhinderi ist. 

Da in dem Nonnalunlerbringzusiand das Fach 120 ini we- 
sentlichen horizonial bei einem vorbestimmten Abstand von 
dcr Bodenflache des Kofferraums 100 nach oben angeordnet 
is!, kann dariiber hinaus ein Rauni zwischen der Bodcntta- 
chc des Faches 120 und der Bodenflache des Kofferraums 
lOOcbcnfalls als cin Spcichcrraum verwendet werden. 

Wcnn die zweiten vorstehenden EingrilTsabschnitte 130 
des Faches 120 in seinem Normalunterbringzustand von den 
gebogenen Lochem 110 der Schienen 102 iiber die Off- 
nungsabschnitie gebogenen Locher 110 herausgezogen wer- 
den und die ersten vorstehenden Eingriffsabschniue 122 des 
Faches 120 entlang der Fuhrungsnuten 104 der Schienen 
102 gleilen, konnen die Kopfabschnitte 124 der erslen vor- 
stehenden Eingriffsabschniue 122 an den Anschlageu 108 
an der Fahrzeugruckseite der Fuhrungsnuten 104 anliegen. 
Daher kann das Fach 120 aus seinem Nonnalunterbringzu- 
stand (siehe Fig, 9) herausgezogen werden, indem die Fahr- 
zeugruckseite des Faches 120 angehoben wind und indem 
das Fach 120 in der Fahrzeugruckwartsrichtung herausgezo- 
gen wird, wahrend die Fahrzeugruckseite des Faches 120 
mil einer Hand gestutzt wird, urn das Fach 120 horizontal zu 
halten. Demgemass ist die obere Wand (die in den Zcich- 
nungen nichi gezeigte obere Riickplatte) des Kofferraums 
100 nicht langer iiber der oberen Seite des Faches 120, wo- 
durch crmoglicht wird, dass kleine Gegenstande mit Leich- 
tigkeit in das Fach 120 hineingelegt werden oder aus diesem 
herausgenommen werden. 

Wcnn das Fach 120 aus seinem Nonnalunterbringzustand 
herausgezogen ist, liegen dariiber hinaus die Kopfabschnitte 
124 der ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Fa- 
ches 120 an den Anschlagen 108 an, so dass die ersten vor- 
stehendenden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 nicht 
aus den Anbringlochern 106 der Fuhrungsnuten 104 entfernt 
werden, wodurch ein Herausfallen der Fahrzeugvorderseite 
des Faches 120 verhindert ist. 

Indem ein (in den Zeichnungen nicht gezeigter) Haken, 
der mit dent Fach 120 an dem oberen Teil einer (in den 
Zeichnungen nicht gezeigten) Kofferraumverkleidung oder 
dergleichen verbunden ist, eingehangt wird, kann ein Her- 
ausfallen der Fahrzeugruckseite des Faches 120 in seinem 
herausgezogenen Zustand verhindert werden. Aufgrund 
dessen konnen kleine Gegenstande in das Fach 120 unter 
Verwendung von beiden Handen hineingelegt werden bzw. 
aus diesem entnommen werden, so dass kleine Gegenstande 
sogar noch leichter in das Fach 120 hineingelegt werden 
konnen bzw. aus diesem herausgenommen werden konnen. 

Dariiber hinaus kann ein Raum zwischen der oberen Seite 
des Faches 120 und dcr oberen Wand (die in den Zeichnun- 
gen nicht gezeigte obere Riickabdeckung) dcs Kofferraums 
100 erweitert werden, indem die Fahrzeugruckseite des Fa- 
ches 120 schrag nach unten zu der Fahrzeugruckseite ge- 
neigt wird. Somit kOnnen in dieser Weise kleine Gegen- 
stande in das Fach 120 mit Lcichtigkcit hineingelegt werden 
bzw. aus diesem mit Leichligkeit herausgenommen werden, 
selbst wenn die GroBe des Faches 120 in der Fahrzeuglangs- 
richtung gering ist und die obere Wand (die in den Zeich- 
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nungen obere Riickabdeckung) dcs Kofferraums 100 sich 
noch iiber der oberen Seite des Faches 120 befindei, selbst 
wenn das Fach 120 herausgezogen ist. 

Wenn andererseiis das herausgezogenc Fach 120 in sei- 

5 nen Normalunterbringungszustand zuruckkehrt, gleilen die 
erslen vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 
entlang der Fuhrungsnuten 104 der Schienen 102 zu der 
Fahrzeugvorderseite, bis die ersten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 122 an der Fahrzeugvorderseite der FUhrungsnu- 

10 ten 1045 der Schienen 102 anliegen, und die zweiten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 werden in 
die gebogenen Locher 110 der Schienen 102 von den Off- 
nungsabschnitten der gebogenen Locher 110 eingefuhn und 
durch die geneigten Abschnitte 112 der gebogenen Locher 

15 110 gestutzt. 

In einer deranigen Weise sind die Fuhrungsnuten 104 in 
den Schienen 102 vorgesehen und fuhrcn eine Gleiibewe- 
gung dcs Faches 120, so dass die Glcilbcwcgung dcs Faches 
120 erleichtert ist. Demgemass kann ein Vorgang zum Her- 

20 ausziehen des Faches 120 aus seinem Nonnalunterbringzu- 
stand und ein Vorgang zum Zuriickkehren des herausgezo- 
genen Faches 120 in seinen Nonnalunterbringzustand er- 
leichtert werden. 
Wenn dariiber hinaus die ersten vorstehenden Eingriffs- 

25 abschnitte 122 des Faches 120 in seinem herausgezogenen 
Zustand uber die Anschlage 108 bewegt. werden und von 
den Fuhrungsnuten 104 uber die Anbringlocher 106 entfernt 
werden, konnen die dritten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
132 des Faches 120 mit den zweiten Ankerlochern 118 der 

30 Fixierhalter 116 in Eingriff gelangen und konnen die zwei- 
ten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 
mit den Fixierlochem 114 der Schienen 102 in Eingriff ge- 
langen. Demgemass kann das Fach 120 im wesentlichen 
verUkal in einem Zustand fixiert oder befestigl werden, bei 

35 dem das Fahrzeugvorderseitenende des Faches 120 an der 
Bodenflache des Kofferraums 100 anliegt (siehe Fig. 10), 
indem die folgenden Schritte ausgefuhrt werden: Anheben 
der Fahrzeugvorderseite des Faches 120 in seinem heraus- 
gezogenen Zustand, wahrend das Fach 120 in die Fahrzeug- 

40 riickwartsrichtung gezogen wird, wornit das Fach 120 aus 
den Fuhrungsnuten 104 der Schienen 102 entfernt wird, und 
anschlieBend Drehen der Fahrzeugvorderseite des Faches 
120 nach unten, Driicken des Faches 120 nach unten und 
Bewirken eines Eingriffs der dritten vorstehenden Eingriffs- 

45 abschnitte 132 des Faches 120 mit dem unteren Teil der 
zweiten Ankerlocher 118 der Fixierhalter 116 und eines 
Stiitzens durch diese, wahrend die zweiten vorstehenden 
Eingriffsabschniue 130 des Faches 120 mit dem unteren Teil 
der Fixierk>cher 114 der Schienen 102 in Eingriff stehen und 

so durch diese gestutzt sind. 

Daher wirkt das Fach 120 ais eine Teilungstafel in dem 
Koffenaum 100 und der Kofferraum 100 kann durch das 
Fach 120 geteilt werden. Aufgrund dessen wird verhindert, 
dass die Gegenstande in dem Kofferraum gleiten und/oder 

55 umfallen, selbst wenn die in dem Kofferraum 100 einzula- 
denden Gegenstande vergleichsweise groB sind. Demge- 
mass kann eine Beschadigung der Gegenstande und/oder 
der Innenwande des Kofferraums 100 verhindert werden. 
Des weiteren sind in diesem Zustand die dritten vorste- 

60 henden Abschnitte 132 des Faches 120 durch den unteren 
Teil der zweiten Ankerlocher 118 der Fixierhalter 116 ge- 
stutzt und sind die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
130 des Faches 120 durch den unteren Teil der Fixierlocher 
114 der Schienen 102 gestutzt, wodurch ein Klappern des 

65 Faches 120 verhindert ist. 

Wenn andererseiis das Fach 120, das im wesentlichen 
vertikal befestigt worden ist, in seinen Nonnalunterbringzu- 
stand zuruckkehrt, werden die dritten vorstehenden Ein- 
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griffsabschniue 132 des Faches 120 aus den zweiten Ankcr- 
lochcm 118 der Fixierhalter 116 herausgezogen, werden die 
zweiten vorsichenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 
120 aus den Fixierlochern 114 der Schienen 102 herausge- 
zogen und werden die ersten vorsichenden Eingritfsab- 
schnitte 122 des Faches 120 in die Fuhrungsnuten 104 uber 
die Anbringiocher 106 von unten nach oben eingefuhrt und 
iiber die Anschlage 108 bewegt, und somit isi der vorstc- 
hend beschriebene Ruckkehrvorgang des herausgezogenen 
Faches 120 in seinen Normalunterbringzustand ausgefuhrt 
worden. 

In ciner derartigcn Weise sind die Fixierlocher 114 an den 
Schienen 102 vorgesehen und die zweiten Ankerlocher 118 
sind an den Fixierhaitern 116 vorgesehen. Die zweiten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 130 und die dritten vorstehen- 
den Eingriffsabschnitte 132 des Faches 120 konnen in einfa- 
cher Weise durch die Fixierlocher 114 bzw. die zweiten An- 
kerlocher 118 in Eingriff gclangcn und durch dicsc gestutzi 
werden oder von diesen herausgezogen werden. Als ein Er- 
gebnis kann ein Befestigungsvorgang. bei dem das Fach 120 
im wesentlichen vertikal befestigt oder fixiert ist, und kann 
ein Ruckkehrvorgang, bei dem das im wesentlichen vertikal 
fixierte Fach 120 in seinem Nonnalunterbringzustand zu- 
riickkehrt, erleichtert werden. 

Da daruber hi n aus das Fach 120 von den Fuhrungsnuten 
104 der Schienen 102 entfemt werden kann, kann ein Raum 
in dem KotTerraum 100 vergroBert werden, indent das Fach 
120 von den Schienen 102 entfernt wird. wenn kleine Ge- 
genstande nicht in den Kofferraum 100 einzuladen sind und 
das Fach 120 nicht erforderlich ist. Demzufolge kann eine 
groBere Anzahl an Gegenslanden oder konnen groBere Ge- 
genstande in den KorTerraum eingeladen werden. 

Ob won 1 bei deni vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel das 
Fach 120 mil einem derartigen Aufbau ausgebildet ist, dass 
beim im wesentlichen vertikalen Fixieren des Faches 120 
die dritten vorstehenden Eingriff sabschni tie 132 des Faches 
120 mit dem unteren Teil der zweiten Ankerlocher 118 der 
Fixierhalter 116 in Eingriff stehen und durch diese gestutzi 
sind, und die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 
des Faches 120 mit dem unteren Teil der Fixierlocher 114 
der Schienen 102 in Eingriff stehen und durch diese gestutzi 
sind, ist die vorliegende Erfindung nicht darauf beschrankt. 
Das Fach 120 kann mit einem Aufbau ausgebildet sein, bei 
dem die zweiten vorstehendenden Eingriffsabschnitte 130 
des Faches 120 mit dem unteren Teil der zweiten Ankerlo- 
cher 118 der Fixierhalter 116 in Eingriff stehen und durch 
diese gestutzi sind und die dritten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 132 des Faches 120 mit dem unteren Teil der Fixier- 
locher 114 der Schienen 102 in Eingriff stehen und durch 
diese gestiitzt sind. 

Daruber hinaus sind bei dem vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel die Fuhrungsnuten 104 an der oberen Wand der 
Schienen 102 vorgesehen. Jedoch ist die vorliegende Erfin- 
dung nicht darauf beschrankt und die Fuhrungsnuten 104 
konnen an der Seitenwand der Schienen 102 vorgesehen 
sein. Demgemass konnen die dritten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 132 ebenfalls als die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 verwendet werden, 
so dass die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 
weggelassen werden konnen. 

Obgleich bei dent vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel das 
Fixierloch 114 und das gebogene Loch 110 an der Schiene 
102 als die ersten Ankerlocher ausgebildet sind, ist die vor- 
liegende Erfindung nicht darauf beschrankt und entweder 
das Fixierloch 114 oder das gebogene Loch 110 der Schiene 
102 kann ebenfalls als das jeweils andere Loch verwendet 
werden. so dass entweder das Fixierloch 114 oder das gebo- 
gene Loch 110 weggelassen werden kann. 



Obgleich bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel die 
Schienen 102 an der (in den Zeichnungen nicht gezeigten) 
oberen Ruckplatlc befestigt sind, ist die vorliegende Erfin- 
dung nicht darauf heschrankt. und die Schienen 102 konnen 
5 an anderen Teilen in deni Kofferraum 100 befestigt sein. 
Der Fahr/.eugkoffcrraumaufbau ist cntwickelt worden, 
der das Hineinlegen und Herausnehmen von kleinenGegen- 
standen in das in dem Kofferraum vorgesehene Fach bzw. 
aus diesetn erleichtert, wobei ein Teilen des Kofferraums 

to durch das Fach enuoglicht ist. Ein Kasten ist an der Boden- 
fiache des Kofferraums befestigt. Der erste vorstehende Ein- 
griffsabschnitt und der zweite vorstehende Eingriffsab- 
schnitt des Faches stehen mit der ersten Fuhrungsnut und 
dem Ankerloch des Kastens jeweils in Eingriff, urn das Fach 

15 in dem Kasten zu halten. Indem der erste vorstehende Ein- 
griffsabschnitt entlang der ersten Fuhrungsnut zu der Fahr- 
zeugrilckseite zum Herausziehen des Faches gleitet, ist die 
obcrc Wand des Kofferraums nicht langcr iibcr der otfenen 
oberen SeUc des Faches, wodurch es moglich ist, dass mit 

20 Leichtigkeit kleine Gegenstande in das Fach hinein gelegt 
werden bzw. ausdiesem herausgenommen werden. Daruber 
hinaus kann der Kofferraum durch das Fach geteilt werden, 
indem der erste vorstehende Eingriffsabschnitt nach unten 
entlang der zweiten Fuhrungsnut geschwenkt wird, uni das 

25 Fach im wesentlichen vertikal zu fixieren, so dass verhinderl 
werden kann, dass Gegenstande aufgrund eines Bewegens 
und dergleichen in dem Kofferraum beschadigt werden. 

Patentanspriiche 

30 

1 . Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden 
mit: 

a) einem Paar an Fuhrungen, die in einem Koffer- 
35 raum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zuein- 

ander beabstandet sind und einander gegenuber- 
stehen. wobei die Fuhrungen sich in einer im all- 
gemeinen Langsrichtung relativ zu dem Fahrzeug 
erstrecken; 

40 b) einem Fach, das gleiUahig zwischen den 

Schienen montiert ist, wenn die Fuhrungen in dem 
Kotferraum montiert sind; 

c) einer ersten Halteeinrichtung, die das Fach in 
einer ersten Position losbar sichert, wenn das Fach 

45 gleitfahig zwischen den Schienen montiert ist, 

wobei sich das Fach in einer vorbestimmten Hone 
uber dem Boden des Kofferraums befindet und im 
allgemeinen horizontal ausgerichtet ist; und 

d) einer zweiten Halteeinrichtung, die das Fach in 
50 einer zweiten Position losbar sichert, wenn das 

Fach zwischen den Schienen gleitfahig montiert 
ist, wobei das Fach im wesentlichen nicht hori- 
zontal ausgerichtet ist. 

2. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 1, wobei das 
55 Fach einander zugewandte Seiten hat und die erste Hal- 
teeinrichtung einen ersten und einen zweiten Vor- 
sprung aufweist, die sich von den einander zugewand- 
ten Seiten des Faches erstrecken, wobei der erste und 
der zweite Vorsprung jeweils mit einem Schlitz in Ein- 

60 griff bringbar ist, der in jeder Fiihrung ausgebildet ist. 

3. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 2, wobei jede 
Fiihrung eine Wand mit einer Flache hat, wobei der 
Schlitz einen Kanal aufweist, der sich zumindest teil- 
weise entlang der Flache der Wand erstreckt. 

65 4. Unterbringaufbau fur cine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mil einem Kofferraum mit einem Boden 
mit: 

a) einem Paar an Fuhrungen, die in einem Koffer- 
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rauin eines Kraft fahrzeugs rnontierbar sind, zuein- 
under beabsiandet sind und cinander gegeniiber- 
stehen. wobei die Fiihrungen sich in einer im all- 
gemeinen Tiingsrichtung relaiiv zu dem Fahr/eug 
erstrecken; 5 

b) cinem Fach. das gleitfahig zwischcn den 
Schienen montiert isl, wenn die Fiihrungen in dem 
Kolferraum montieri sind; und 

c) einer ersten und einer zweiten Hatteeinrich- 
tung, wobei die erste Halteeinrichtung das Fach in 10 
einer erst en Position hall, wenn das Fach gleitfa- 
hig zwischcn den Fiihrungcn montiert ist. wobei 
das Fach sich in einer vorbesiimmten Hohe uber 
dem Boden des KoiTerraunis befindet und ini all- 
gemeinen horizontal ausgerichtet isl, und die 15 
xwcite Halteeinrichtung das Fach in einer zweiten 
Position halt, wenn das Fach gleitfahig zwischen 
den Fiihrungcn montieri isl, wobei das Fach ini 
wesent lichen nicht horizontal ausgerichtet isl, wo- 
bei die Halteeinrichtungen ennoglichen. dass das 20 
Fach aus entweder der erstcn oder der zweiten Po- 
sition bewegt wird, in die jeweils andere erste 
bzw. zweite Position gleitet und darin gehalten 
wird, ohnc dass eine Demontagc des Faches von 
den Fiihrungen erforderiich isl. 25 

5. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei die er- 
ste Haltecinrichtung einen ersten und einen zweiten 
Vorsprung hat. die sich in entgegengesetzten Richtun- 
gen von dem Fach erstrecken, wobei der erste und der 
zweite Vorsprung jeweils mil einent ersten bzw. einem 30 
zweiten Schlitz in EingrirY bringbar ist, wobei der erste 
Schlitz in einer Fuhrung ausgebildet ist und der zweite 
Schlitz in der andere n Fuhrung ausgebildet isl. 

6. Unterbringautbau gemaB Anspruch 4, wobei jeder 
Schlitz einen Kanai aufweist, der einen Abschnitt hat, 35 
der sich ini wesentiichen in der Langsrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt. 

7. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach Vorspriinge hat, die sich in entgegengesetzten 
Richtungen erstrecken, und jede Fuhrung einen ersten 40 
und einen zweiten Schlitz hat, die jeweils einen Vor- 
sprung von dem Fach darin aufnehmen, wobei der erste 
Schlitz ein im wesendichen geschlossener Schlitz ist 
und der zweite Schlitz ein offener Schlitz ist. aus dem 
ein Vorsprung von dem Fach entfernt wird, wenn das 45 
Fach zu einem Ort gleitet, der zum Rand am Eingang 
des Kofferraums am nachsten ist, wobei das Fach gleit- 
fahig zwischen den Fiihrungen montiert verbleibt. 

8. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 7, der des wei- 
teren ein fiexibles Element aufweist, das entgegenge- 50 
seizte Enden hat, wobei ein Ende an dem Fach ange- 
bracht ist und das andere Ende an einem Haken fiir einc 
Verbindung mil einer Fahrzeugkarosserie angebracht 
ist, urn eine zusatzliche Stutze des Faches vorzusehen 
und das Fach bei einer ini allgemeinen horizon talen 55 
Ausrichtung zu halten, wenn das Fach von dem offenen 
Schlitz abgenommen ist. 

9. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach in der zweiten Position angeordnet wird, indem es 

zu einem Ort bewegt wird, der von einem Rand eines 60 
Offnungseingangs des Kofferraums am weiteslcn ent- 
fernt ist, wahrend das Fach gleitfahig zwischen den 
Schienen montiert ist. 

10. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach Vorspriinge hat, die sich in entgegengesetzten 65 
Richtungen erstrecken, und jede Fuhrung einen ersien 
und einen zweiten Schlitz hat, der jeweils einen Vor- 
sprung von dem Fach darin aufhinmit. wobei der erste 



und der zweite Schlitz im wesentiichen geschiossene 
Schlitze sind, 

1 1 . Unterbringautbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach bei einer im wesentiichen horizontalen Ausrich- 
tung gehalten ist, wahrend das Fach entlang der Fiih- 
rungen gleitet, bis das Fach einen vorbesiimmten Ort 
zu einem Rand eines Offnungseingangs des Koffer- 
raums hin crreicht, woraufhin das Fach mil dem Eintre- 
ten in einc im wesentiichen geneigte Ausrichtung be- 
ginnt. 

12. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 11, wobei das 
Fach in der zweiten Position angeordnet ist. wenn das 
Fach zu cinem Ort an den Fuhmngen hinter dem vorbe- 
stimmten Ort bewegt wird. 

13. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 7, wobei das 
Fach eine hintere Seite und eine entgegengesetzt dazu 
befindliche Vorderseite hat, wobei die Hinterseite na- 
hcr zu cinem Umfang cincs Offnungseingangs des 
Kofferraums als die vordere Seite ist, und wenn der 
Vorsprung von dem Fach von dem zweiten Schlitz ent- 
fernt wird, das Fach in einem geneigten Zustand ange- 
ordnet ist, wobei die Vorderseite des Faches in einer 
groBeren Hohe als die Ruckseite des Faches gesiutzt 
ist. 

14. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 13, der des 
weiteren ein fiexibles Element mil entgegengesetzten 
Enden aufweist, wobei ein Ende an dem Fach ange- 
bracht ist und das andere Ende an einem Haken fur eine 
Verbindung mit einer Fahrzeugkarosserie angebracht 
ist, urn die Ruckseite des Faches bei einer Hohe zu stiit- 
zen, die ungefahr der Vorderseite des Faches gleich ist, 
wenn das Fach aus dem zweiten Schlitz entfernt ist. 

15. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 13. wobei das 
Fach direkt von der geneigten Ausrichtung in die 
zweite Position ubergeht. 

16. Unterbringaufbau fiir eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden 
mit: 

a) einem Paar an Fiihrungen, die in einem Koffer- 
raum eines Kraftfanrzeugs rnontierbar sind, zuein- 
ander beabstandet sind und einander gegeniiber- 
stehen, wobei die Fiihrungen sich in einer im all- 
gemeinen Langsrichtung relativ zu dem Fahrzeug 
erstrecken; 

b) einem Fach, das gleitfahig zwischen den 
Schienen montiert ist, wenn die Fiihrungen in dem 
Kofferraum montiert sind; und 

c) einer ersten und einer zweiten Halteeinrich- 
tung, wobei die erste Haltecinrichtung das Fach 
bei einer ersten Position entfembar halt, wenn das 
Fach zwischen den Fiihrungen gleitfahig montiert 
ist, wobei das Fach sich in einer vorbestimmten 
Hohe oberhalb des Bodens des Kofferraums be- 
findet und im allgemeinen horizontal ausgerichtet 
ist, und die zweite Haltecinrichtung das Fach in 
einer zweiten Position entfembar halt, wenn das 
Fach gleitfahig zwischen den Fiihrungen montieri 
ist, wobei das Fach im wesentiichen nicht hori- 
zontal ausgerichtet ist, wobei das Fach von jeder 
der Positionen zu der anderen Position iiber eine 
weitere Position bewegt wird, bei der das Fach zu- 
mindest teilweise von den Fiihrungen abgenoin- 
men ist, 

1 7. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 16, wobei jede 
Fuhrung cincn ersten und einen zweiten Schlitz hat, 
und die erste Halteeinrichtung einen ersten vorstehen- 
den Abschnitt und einen zweiten vorstehenden Ab- 
schnitt hat. die sich von dem Fach erstrecken, wobei 
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der erste vorsiehende Abschniu mil dem ersien Schliiz 
in EingrirY steht und dcr zweite vorstehende Abschniu 
mil dem zweiten Schliiz in Hi ngriflf steht. 

1 8. T Jnterbringaufhau geniaB Anspruch 1 7. wohei jede 
Fuhrung eine Wand aufweist. an dcr die Schliize ausgc- 5 
biidct sind. 

19. Unlerbringaufbau geniaB Anspruch 17, wobci der 
crste Schliiz ein geschlossener Schliiz mil eincin ver- 
groBerien Ende ist, das ermoglichi, dass der ersic vor- 
siehende Abschniu aus dem ersten Schlitz entfernt 10 
wird, und der zweite Schliiz ein offener Schlitzt ist. 

20. Unterbringautbau gemaB Anspruch 17, wobei die 
zweiic Halteeinrichiung folgendes aufweist: 

einen dritten vorstehenden Abschniu, der an dem Fach 
vorgesehen ist; und 1* 
einen Halter, der an dem Fahrzeug montierl werden 
kann und eine Vertietung fur ein Aufnehmen des drit- 
ten vorstehenden Abschnittcs hat, um so das Fach in 
der zweiten Position zu hall en. 
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